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1. EINFUHRUNG

Die VR Bank Niederbayern Oberpfalz eG beabsichtigt den Bau von 7 Mehr-
familienhausern mit 50 Wohneinheiten in der Hauptstral3e in Lappersdorf.

Grafik 1: Umgriff des Bauvorhabens

Das Bauvorhaben befindet sich auf den Flurnummern 803/2 und 803/11 der
Gemarkung Kareth im Markt Lappersdorf.

Die Grundstliicke Hauptstrale 47 und 51 werden dabei mit 7 Mehrfamilien-
hausern Uberbaut.

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der HauptstralRe 47+51 im
Markt Laoppersdorf

Grafik 2: Entwurfsplaﬁung
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Ziel der vorliegenden Untersuchung ist neben einer Verkehrsnachfrageprog-
nose die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Hauptstralle /
Tiefgaragenzufahrt sowie eine verkehrsplanerische Beurteilung der Entwurfs-
planung.

Die Verkehrsprognosen basieren auf der Bauentwurfsplanung sowie den sta-
tistischen Eckdaten des bayerischen Landesamtes flir Statistik und werden
mit dem bundesweit anerkannten Bosserhoff-Verfahren abgeschatzt. Die
Leistungsberechnungen basieren auf den Ergebnissen einer Verkehrszahlung
am Knotenpunkt Hauptstrale / Pfalzer Weg des Jahres 2017 (inklusive
Trendprognose 2030) und werden mit dem Knotensimulationsprogramm
KNOSIMO 6.1.3 durchgefihrt.

2. GRUNDLAGEN

Folgende Unterlagen, Normen und Richtlinien fanden Verwendung:

/1] ds | architekten GmbH. Entwurfsplanung vom 10/2022

/2] GEO.VER.S.UM. Knotenstromverkehrszahlung. Oktober 2015

/3/ Bayerisches Landesamt fur Statistik. Statistik kommunal 2021. Markt
Lappersdorf. 09 375 165. Minchen 2022

14/ BPS GmbH. Knotensimulationsprogramm KNOSIMO 6.1.3

/5/ Dr. Bosserhoff. VERBAU 2021. Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der
Bauleitplanung

/6/ FGSV. Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06

/7] Strallenverkehrsordnung. StVO. Ausgabe 2013

18/ FGSV. EAR 05. Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehr. Aus-
gabe 2005

/9/ FGSV. RASt 06. Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen. Ausgabe
2006

3. VERKEHRSAUFKOMMEN HAUPTSTRASSE

Das Verkehrsaufkommen der Hauptstralle kann in der Prognose 2030 mit
5.240 Kfz-Fahrten pro Tag im DTV angegeben werden.

Prognose 2030 Kfz-Fahrten pro Tag davon Lkw-Fahrten
Hauptstralle West 5.240 240
Tabelle 1: Prognose-Verkehrsaufkommen 2030

Das Spitzenstundenaufkommen wird wie folgt abgeschatzt:

Prognose 2030 Vormittag Nachmittag
07:00-08;00 Uhr
Hauptstralle West 373 488

Tabelle 2: Prognose-Spitzenstundenaufkommen

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der Hauptstralle 47+51 im
Markt Laoppersdorf
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Grafik 3: Verkehrsprognoseaufkmmen 2030 im DTV —

4. VERKEHRSNACHFRAGEPROGNOSE

Die Verkehrsnachfrageprognose nach dem Bosserhoff-Verfahren erbrachte
zusammengefasst folgende Ergebnisse, die detailliert im Anhang 1 dokumen-
tiert ist.

Nutzung Kfz-Fahrten pro Tag davon Lkw-Fahrten
BV Hauptstralle 47+51 340 8
Tabelle 3: Verkehrsnachfrageprognose Werktagsverkehr

In den Spitzenstunden am Vormittag und Nachmittag kann im Quell- und Ziel-
verkehr von folgenden Verkehrsmengen ausgegangen werden.

Fahrten/h im ...
Spitzenstunde Quellverkehr Zielverkehr QZ-Verkehr
Vormittag 7-8 Uhr 18 5 23
Nachmittag 17-18 Uhr 11 21 33

Tabelle 4: Prognose des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden

5. BEURTEILUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEITEN

Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeiten wurden Leistungsfahigkeitsberech-
nungen mit dem bundesweit anerkannten Knotensimulationsprogramm
KNOSIMO durchgefiihrt.

Die Berechnungsergebnisse belegen, dass der Knotenpunkt Hauptstralle /
Tiefgaragenzufahrt sowohl in der Vormittagsspitze als auch in der Nachmit-
tagsspitze mit der Qualitatsstufe A bzw. B leistungsfahig sein wird.

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der Hauptstrae 47+51 im
Markt Laoppersdorf
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Die Ruckstaulangen auf der HauptstralRe betragen aus Richtung Osten in
99% aller Falle nicht mehr als 1 Pkw-Einheit; dabei betragt die Wartezeit in
99% aller Falle nicht mehr als 9 Sekunden. Eine Linksabbiegespur ist nicht
erforderlich. Die Tiefgaragenausfahrt wird dariber hinaus den Abfluss des
Knotenpunkts Hauptstralle / Pfalzer Weg nicht behindern, so dass auch hier
keine MalRnahmen erforderlich werden.

Intervall 1 von 07:00 bis 08:00
Strom g-gegeb. gq-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
=Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
—_— 2 122 131 A
3 18 9 A
el 4 12 12 7,4 3,4 278 626 8,8 1 1 A
[' 6 187 187 7,3 3,1 122 953 4,3 1 1 A
4+—28 61 66 A
¥ 7 94 % 5,9 2,6 127 1173 3,6 1 1 A
Gesamt: 406 414 0,25 std./std.
mittlere Wartezeit dber alle Strame: 4,2 s
QSV-gesamt: A
Intervall 1 von 16:30 bis 17:30
Strom q-gegeb. gq-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
— 2 94 94 A
3 20 28 A
| 4 20 20 7,4 3,4 450 420 10,0 1 1 B
|'b 6 184 186 7,3 3,1 100 988 4,5 1 2 A
4+— 8 174 169 A
v 7 184 184 5,9 2,6 1e9 1202 3,6 1 2 A
Gesamt: 676 672 0,47 5td./std.
mittlere Wartezeit lber alle Strome: 4,4 s
QSV-gesamt: B

Tabelle 5: Ergebnisse der Leistungsberechnungen St 2120 / Zufahrt Plangebiet

Die Ruckstaulangen der Ausfahrt aus der Tiefgarage betragen ebenfalls in
99% aller Falle nicht mehr als 2 Pkw-Einheiten (12m); getrennte Abbiegespu-
ren sind u.E. hier nicht erforderlich.

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der Hauptstrae 47+51 im
Markt Laoppersdorf
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6. VERKEHRSPLANERISCHE BEWERTUNG
6.1 TIEFGARAGENZUFAHRT

Die Tiefgaragenausfahrt ist an der geplanten Stelle ohne weitere Malinahmen
planbar.

Die Sichtdreiecke sind von Bebauung und Bewuchs frei zu halten. Die nach-
folgende Grafik skizziert die erforderlichen Sichtdreiecke.

Graflk 4: Sklzze erforderllcher Slchtdrelecke

6.2 STELLPLATZE PFALZER WEG

Am Pfalzer Weg sind 8 oberirdische Stellplatze als Senkrechtparker geplant.
= \ Die Mindestanforderungen an die Parkstande sind
|~ nach EAR 05 eine Breite von 2,5m und eine Lange
| | von 5,0m. Zusstzlich ist ein Uberhangstreifen von
| 0,5m zum Gehweg einzuplanen.

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der Hauptstrae 47+51 im
Markt Laoppersdorf

Grafik 5: Stellpldtze Pfilzer Weg Seite 5 ‘
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Der Pfalzer Weg ist auf 30 km/h geschwindigkeitsbeschrankt, so dass das
Senkrechtparken ohne weitere Malinahmen keine Sicherheitsbeeintrachti-
gung darstellen wird, zumal auf dem Nachbargrundstick in unmittelbarer
Nahe zur Ampelanlage bereits Senkrechtparker existieren. Erhdohte Gefahr-
dungssituationen und vermehrte Unfallhaufigkeiten sind an dieser Stelle nicht
bekannt.

Grafik 5: Lage geplante Stellplitze Pfalzer Weg

6.3 STELLPLATZE HAUPTSTRASSE

An der Hauptstralle sind 2 mal 2 oberirdische Stellplatze als Senkrechtparker
geplant.

2 Parkstande befinden sich unmittelbar nach der Bushaltetelle (ca. 5m). Die
beiden anderen Stellplatze befinden sich am Ende der gegenuberliegenden
Bushaltestelle aus Fahrtrichtung Osten.

Gem. Anlage 2 zu §41 Abs.1 der StVO ist das Parken 15m vor und hinter ei-
ner Bushaltestelle nicht erlaubt. Alleine aus diesem Grund sind die beiden
ersten geplanten Stellplatze auszuplanen und (als Lésungsalternative 1) nach
Osten zu verschieben.

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der HauptstralRe 47+51 im
Markt Laoppersdorf
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Grafik 7: Lage geplante Stellpldtze HauptstraBe

An Bushaltestellen ist mit einem erhdéhten FuRgangerlangs- und -querverkehr

zu rechnen. Aus diesem Grund sind die geplanten Stellplatze in der Haupt-
stralRe sehr restriktiv zu betrachten zumal sich auch der Gehweg zwischen  Verkehrsuntersuchung zum
. . . . Bauvorhaben von 7 MFH in
dem Parkstand und der Fahrbahn befinden soll. Eine sinnvollere Alternative  der Hauptstrake 47+51 im
ware u.E. eine Langsaufstellung der Parkstande entlang der HauptstraRe mit ~ Markt Laoppersdorf

Verschwenkung des Gehweges.

Seite 7 ‘
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Grafik 8: Alternativvoréchlag Lﬁngsparker

ZUSAMMENFASSUNG

Fir das Bauvorhaben von 7 Mehrfamilienhausern wurde eine Verkehrsunter-
suchung durchgeflhrt, die auf folgenden Grundlagen basiert.

Bauentwurfsplanung

Statistik kommunal 2021 des Marktes Lappersdorf

Verkehrszahlung 2015

Hochrechnung auf DTV-Werte und Trendprognose 2035 nach HBS 2015
Verkehrsnachfrageprognose nach dem Bosserhoff-Verfahren
Leistungsberechnungen mittels KNOSIMO 6.1.3

Bewertung der Ergebnisse nach RASt 06, EAR 05 und StVO

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass u.E. ...

die Tiefgaragenzufahrt an der geplanten Stelle ohne weitergehende
bauliche MalRnahmen geplant werden kann.

die Tiefgaragenzufahrt leistungsfahig sein wird und den Verkehrsfluss der
HauptstralRe nicht wesentlich einschranken wird.

die erforderlichen Sichtdreiecke von Bewuchs und Bebauung frei zu
halten sind.

die geplanten oberirdischen Stellplatze im Pfalzer Weg nach EAR 05
ausgefuhrt werden kénnen.

die geplanten Stellplatze in der HauptstralRe in der bisherigen Planung
nicht richtlinienkonform erstellt werden kénnen.

sich die beiden westlich geplanten Senkrechtparker in der Hauptstralte zu
nahe an der Bushaltestelle befinden werden und nach Anhang 2 zu §41

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der Hauptstrae 47+51 im
Markt Laoppersdorf
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Abs. 1 der StVO an der vorgesehenen Stelle nicht realisiert werden
konnen.

e die beiden westlich geplanten Senkrechtparker entweder
a) weiter nach Osten zu den 6&stlich situierten Senkrechtparkern
verschoben werden oder
b) die Senkrechtparker als Langsparker mit einer Verschwenkung des
Gehwegs umgeplant werden sollten.

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der Hauptstralle 47+51 im
Markt Laoppersdorf

Diese Verkehrsuntersuchung unterliegt dem Urheberrecht. Veroffentlichung und Vervielfaltigung (auch in
Auszligen) sowie Weitergabe an Dritte bedirfen der ausdriicklichen Genehmigung des Verfassers.

Berechnungen und Nutzungsrechte bleiben bis zur vollstandigen Begleichung des Rechnungsbetrages im ) ‘
Eigentum des Verfassers. Seite 9
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Anhang 1

Verkehrsuntersuchung zum
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (HSVV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: GEO.VER.S.UM — Planungsgemeinschaft Pressler & Geiler, D-93413 Cham / D-93105 Tegernheim

3.1 Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung der SchliisselgroBe (Einwohner)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

3.1.1.1 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner

in ha dichte

EW/ha
Min Max Min Max

Karethd WA
Haupt
stralle
Summe

3.1.1.1 Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner

in ha dichte

EW/ha
Min Max Min Max

Karethg WA
Haupt
stralle
Summe

Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether HauptstraRe. XLSX SchlisselgroRen Seite 1


../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Brutto.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Netto.docx

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Brutto-Baulandflache, Zahl der Wohneinheiten und die HaushaltsgroRRe
Hinweis: Falls die Anzahl der Wohneinheiten gegeben ist, Ubernachste Tabelle benutzen!

Gebiet| Nutzung | Flache Wohndichte Wohneinheiten HaushaltsgroRe Einwohner
in ha
WE/ha EW/WE
Min Max Min Max Min Max Min Max
Karethg WA
Haupt
stralle
Summe

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Netto-Baulandflache, Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrée

Gebiet| Nutzung | Flache Wohndichte Wohneinheiten Haushaltsgrofie Einwohner
in ha
WE/ha EW/WE
Min Max Min Max Min Max Min Max
Karethg WA
Haupt
stralle
Summe

Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether HauptstraRe. XLSX SchlisselgroRen Seite 2


../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/W_Wohneinheiten je ha Netto.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/W_Wohneinheiten je ha Brutto.docx

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrof3e

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie
EW/WE
Min Max Min Max
Karethg WA 50 50 2,1 3,2
Haupt
stralle
Summe 50 50

Einwohner
Min Max
105 160
105 160

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
NFL NFL/Einwohner
ingm Flache/EW

Max Min

Karethd WA

Haupt

stralle

Summe

Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX

Schlisselgrofen

Einwohner

Min Max

© Dr. Bosserhoff

Anhang 1
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../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/K_Geschossfläche.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.docx
../../../../Programme/VER_BAU 2021/HSVV/Richtwerte/W_Fläche je Einwohner.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Grundsticksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ in gm BGF/EW
Max Min
Karethg WA
Haupt
stralle
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschatzung Gber Wohneinheiten" nur das Ergebnis daflr (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Einwohner

Min Max

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung uber Abschatzung Uber | Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache |Wohneinheiten (Brutto)Wohneinheiten (Netto BGF/NFL GFZ \Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Karethg WA 105 160 105 160 110 160
Haupt
stralle

Summe 105 160 105 160 110 160

Anhang 1

Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Schlisselgrofen Seite 4
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schllsselgro3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,3
Pers./Pkw

Min Max

213 399

213 399

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege [ gebietsbezogen Einwohner
aulierhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %

Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Karether|WA 110 160 3,5 4,0 385 640 10 347 576 80 90
Haupt
stralle
Summe 110 160 385 640 347 576
Besucherverkehr:

Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %

in % Min Max Min Max
Karether|WA 10 39 64 60 80
Haupt
stralle
Summe 39 64

Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Verkehrsaufkommen

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,5
Pers./Pkw

Min Max

15 34

15 34

Anhang 1
Seite 5
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Guterverkehr und Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Karether| WA 110 160 6 8
Haupt
stralle
Summe 110 160 6 8
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Verkehrsaufkommen

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min

Max

234

441

234

441

Anhang 1
Seite 6
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Karether|WA 347 576 39 64 6 391 648
Haupt
stralle
Summe 347 576 39 64 6 391 648
Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Gesamt-V, OPNV Seite 7




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): OPNV

© Dr. Bosserhoff

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr

OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil

in % in % in % in % in % in %

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Karether|WA 5 10 0 5 0 0 0 0

Haupt 0 0 0 0

stralle 0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Karether| WA 17 58 17 61
Haupt
stralle
Summe 17 58 17 61
Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Gesamt-V, OPNV Seite 8
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Karether]WA 213 399 15 34 6 8 234 441
Haupt
stralle
Summe 213 399 15 34 6 8 234 441
Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Kfz-Verkehr Seite 9




Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
Karether|WA 0 0 0 0 0 0
Haupt 0 0 0 0 0 0
stralle 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Karether]WA 213 399 15 34 6 234 441
Haupt
stralle
Summe 213 399 15 34 6 234 441
Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Kfz-Verkehr Seite 10
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr.

Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Karether|WA 107 200 8 17 3 4 118 221
Haupt
stralle
Summe 107 200 8 17 3 4 118 221
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 154 13 4 0 0 0 170

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Karether|WA 107 200 8 17 6 8 121 225
Haupt
stralle
Summe 107 200 8 17 6 8 121 225
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 154 13 8 0 0 0 173
Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Kfz-Verkehr Seite 11




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
154 13 4 0 0 0 171
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 2,40 4 0,50 0 0,00 0 0 0 0 4 00-01
01-02 0,60 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1] 01-02
02-03 0,30 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,40 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 1,30 2 0,25 0 4,76 0 0 0 0 2| 04-05
05-06 5,60 9 0,00 0 4,76 0 0 0 0 9] 05-06
06-07 9,00 14 2,00 0 4,76 0 0 0 0 14| 06-07
07-08 10,90 17 3,00 0 9,52 0 0 0 0 18| 07-08 |Maximum
08-09 6,90 11 3,50 0 4,76 0 0 0 0 11| 08-09
09-10 6,30 10 1,75 0 4,76 0 0 0 0 10| 09-10
10-11 3,90 6 1,25 0 19,05 1 0 0 0 7 10-11
11-12 4,20 6 3,50 0 4,76 0 0 0 0 7 1112
12-13 3,10 5 4,50 1 0,00 0 0 0 0 5| 12-13
13-14 2,90 4 3,25 0 0,00 0 0 0 0 5[ 13-14
14-15 3,20 5 4,50 1 9,52 0 0 0 0 6] 14-15
15-16 3,00 5 3,40 0 0,00 0 0 0 0 5| 15-16
16-17 3,40 5 4,75 1 4,76 0 0 0 0 6| 16-17
17-18 6,50 10 8,00 1 4,76 0 0 0 0 11 17-18
18-19 6,80 10 11,50 1 14,29 1 0 0 0 13| 18-19
19-20 5,80 9 12,70 2 9,52 0 0 0 0 11 19-20
20-21 3,80 6 9,50 1 0,00 0 0 0 0 7| 20-21
21-22 3,60 6 8,50 1 0,00 0 0 0 0 7| 21-22
22-23 3,70 6 8,00 1 0,00 0 0 0 0 7| 22-23
23-24 2,70 4 5,25 1 0,00 0 0 0 0 5[ 23-24
Summe 100,10 154 100,00 13| 100,00 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 171] Summe
Komments EAR 2005 EAR 1991 Clouth 2018 18|Maximum
Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Kfz-Stundenwerte Seite 12
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
154 13 4 0 0 0 171
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 1,30 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0,10 0 0,00 0 4,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 1,00 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 03-04
04-05 1,40 2 0,00 0 4,00 0 0 0 0 2| 04-05
05-06 4,00 6 0,00 0 4,00 0 0 0 0 6] 05-06
06-07 3,20 5 3,00 0 0,00 0 0 0 0 5| 06-07
07-08 2,90 4 3,25 0 8,00 0 0 0 0 5| 07-08
08-09 2,80 4 1,50 0 8,00 0 0 0 0 5| 08-09
09-10 2,40 4 2,00 0 8,00 0 0 0 0 4f 09-10
10-11 3,30 5 2,25 0 20,00 1 0 0 0 6] 10-11
11-12 3,90 6 4,00 1 8,00 0 0 0 0 7 1112
12-13 2,50 4 4,90 1 0,00 0 0 0 0 4] 12-13
13-14 2,80 4 3,50 0 4,00 0 0 0 0 5[ 13-14
14-15 5,00 8 5,00 1 0,00 0 0 0 0 8| 14-15
15-16 5,70 9 5,25 1 4,00 0 0 0 0 10| 15-16
16-17 9,00 14 6,00 1 8,00 0 0 0 0 15| 16-17
17-18 12,60 19 12,00 2 4,00 0 0 0 0 21| 17-18 |Maximum
18-19 10,30 16 15,20 2 12,00 0 0 0 0 18] 18-19
19-20 9,40 14 17,75 2 4,00 0 0 0 0 171 19-20
20-21 6,30 10 9,90 1 0,00 0 0 0 0 11| 20-21
21-22 4,70 7 2,25 0 0,00 0 0 0 0 8| 21-22
22-23 3,00 5 1,25 0 0,00 0 0 0 0 5| 22-23
23-24 2,30 4 1,00 0 0,00 0 0 0 0 4 23-24
Summe 100,10 154 100,00 13| 100,00 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 171] Summe
Komments EAR 2005 EAR 1991 Clouth 2018 21|Maximum
Anhang 1
Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX Kfz-Stundenwerte Seite 13
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

Datei Verkehrsnachfrageprognose Karether Hauptstralle. XLSX

Kfz-Stundenwerte

| Bezugswert: | Mittelwerte des taglichen Quell-/Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Pkw |
Stunde Wohnnutzung Kommen-| Stunde
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Pkw-Verkehr insgesamt tar
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
154 13 167
N Qv Belegung| max. h N Qv Belegung| max. h N Qv |Beleg_]ung] max. h
00-01 2 4 38 0 0 0 2 4 38 00-01
01-02 0 1 38 0 0 0 0 1 38 01-02
02-03 0 0 37 0 0 0 0 0 37 02-03
03-04 2 0 39 0 0 0 2 0 38 03-04
04-05 2 2 39 0 0 0 2 2 39 04-05
05-06 6 9 36 0 0 0 6 9 36 05-06
06-07 5 14 27 0 0 0 5 14 27 06-07
07-08 4 17 15 0 0 0 5 17 15 07-08
08-09 4 11 9 0 0 0 5 11 8 08-09
09-10 4 10 3 0 0 0 4 10 3 09-10
10-11 5 6 2 0 0 0 5 6 2 10-11
11-12 6 6 1 1 0 0 7 7 1 11-12
12-13 4 5 0 1 1 0 4 5 0 12-13
13-14 4 4 0 0 0 0 5 5 0 13-14
14-15 8 5 3 1 1 0 8 6 3 14-15
15-16 9 5 7 1 0 0 9 5 8 15-16
16-17 14 5 16 1 1 1 15 6 16 16-17
17-18 19 10 25 2 1 1 21 11 26 17-18
18-19 16 10 31 2 1 2 18 12 32 18-19
19-20 14 9 36 2 2 2 17 11 38 19-20
20-21 10 6 40 1 1 2|Maximum 11 7 42 20-21
21-22 7 6 42|Maximum 0 1 1 8 7 43|Maximum 21-22
22-23 5 6 41 0 1 1 5 7 41 22-23
23-24 4 4 40 0 1 0 4 5 40 23-24
Maximum 42 2 43 Maximum
Wert 0 Uhr 40 0 40
Belegung nachts<>0 Belegung nachts<>0 Anhang 1
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Anhang 2

Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben von 7 MFH in
der HauptstraRe 47+51 im
Markt Laoppersdorf
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Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt : Lappersdorf BV HauptstraRe 47+ 51
Knotenpunkt : Hauptstrale /TG
Zeitraum : 7-8 Uhr
Datei : BV Haupt VMS.kso
Intervall 1 von 07:00 bis 08:00
Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv

-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h]  [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 184 187 A
3 2 2 A
9 4 11 12 6,5 3,2 454 576 6,9 1 1 A
™ 6 7 8 5,9 3,0 179 958 4,1 1 1 A
—— 8 277 283 A
v 7 3 3 5,5 2,8 180 1041 3,5 1 1 A
Gesamt: 484 494 0,03 Std./sStd.
mittlere Wartezeit liber alle Strome: 5,5 S

QSV-gesamt: A

Lage des Knotenpunktes: innerorts

Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 10



Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt : Lappersdorf BV HauptstraRe 47+ 51

Knotenpunkt : Hauptstrale /TG

Zeitraum : 7-8 Uhr ‘
Datei : BV Haupt VMS.kso

Ergebnis fir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 7  Zeitintervall 1  von 07:00 bis 08:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 3 simulierte Verkehrsstarke : 3 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 3,5 s Mittlere Stauldnge : 0,00 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 1,0 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 8,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 9,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt : Lappersdorf BV HauptstraRe 47+ 51

Knotenpunkt : Hauptstrale /TG

Zeitraum : 7-8 Uhr ’
Datei : BV Haupt VMS.kso

Ergebnis fir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 2 Zeitintervall 1  von 17:00 bis 18:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 184 simulierte Verkehrsstarke : 186 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 0,0 s Mittlere Stauldnge : 0,00 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 0,0 s 90%-Stau : @ Pkw-E
WZ 95% : 0,0 s 95%-Stau : @ Pkw-E
WZ 99% 0,0 s 99%-Stau : @ Pkw-E
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Ergebnis der Simulation fur ein Intervall

Projekt : Lappersdorf BV HauptstraRe 47+ 51
Knotenpunkt : Hauptstrale /TG
Zeitraum : 17-18 Uhr
Datei : BV Haupt NMS.kso
Intervall 1 von 17:00 bis 18:00
Strom q-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv

-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h]  [s] [Pkw-E] [Pkw-E]

2 204 202 A
3 9 8 A
9 4 8 7 6,5 3,2 504 526 6,0 1 1 A
™ 6 5 5 5,9 3,0 206 925 4,7 1 1 A
— 8 292 287 A
v 7 12 9 5,5 2,8 210 1003 3,8 1 1 A
Gesamt: 530 518 0,03 Std./sStd.
mittlere Wartezeit liber alle Strome: 4,7 S

QSV-gesamt: A

Lage des Knotenpunktes: innerorts

Zwischenzeiten: Hyper-Erlang-Verteilung

Grenz- und Folgezeitliicken: Erlang-Verteilung definiert durch: HBS 2015
in-konsistentes Verhalten der Fahrer

Anzahl der Wiederholungen = 10



Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt : Lappersdorf BV HauptstraRe 47+ 51

Knotenpunkt : Hauptstrale /TG

Zeitraum : 17-18 Uhr ‘
Datei : BV Haupt NMS.kso

Ergebnis fir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 7  Zeitintervall 1  von 17:00 bis 18:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 12 simulierte Verkehrsstarke : 9 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 3,8 s Mittlere Stauldnge : 0,01 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 2,4 s 90%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 95% : 9,0 s 95%-Stau : 1 Pkw-E
WZ 99% 13,0 s 99%-Stau : 1 Pkw-E
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Ergebnis flr einen Strom in einem Zeitintervall

Projekt : Lappersdorf BV HauptstraRe 47+ 51

Knotenpunkt : Hauptstrale /TG

Zeitraum : 17-18 Uhr ’
Datei : BV Haupt NMS.kso

Ergebnis fir einen Strom in einem Zeitintervall
Strom 2 Zeitintervall 1  von 17:00 bis 18:00

QSV = A
vorgegebene Verkehrsstarke 204 simulierte Verkehrsstarke : 202 Pkw-E/h
Mittlere Wartezeit : 0,0 s Mittlere Stauldnge : 0,00 Pkw-E
Standardabweichung Wartezeit : 0,0 s 90%-Stau : @ Pkw-E
WZ 95% : 0,0 s 95%-Stau : @ Pkw-E
WZ 99% 0,0 s 99%-Stau : @ Pkw-E
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